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Die Erfmdung betrifft eia Sdbieberkurvengetriebe 
fiir uogleichfonnige Abtriebsbewegung, mit einem 
zylindrischen Kurventrager mit Wulstkurve, an der die 
RoUen eines auf einem Schieber sitzenden RoUenpaa- 
res anliegen. 

Bei bekannten Getrieben dieser Art sind die RoUen 
in einem zur Achse des Kurventragers imd zur Bewe- 
gungsbahn des Schiebers parallelen Abstand voneinan- 
der angeordnet, wobei die Wnlstbreite an Stellen gros- 
ser Kurvensteigung klein imd an Stellen kleiner Kur- 
vensteigung gross ist (Hiitte, Maschinenbau, Teil A, 
Berlin 1954, Seite 311). Es ist bekannt, dass bei Kur- 
vengetrieben der Obertragungswinkel, das ist der Win- 
kel zwiscben der Kurventangente und der Bewegungs- 
bahn der Rollen, nicht kleiner als 45*^ sein soli ^Hiitte, 
a.a.O., Seite 308). Wird dieser Wnkel kleiner, so neh- 
^ men die Reibungskrafte erheblich zu nnd scWiesslidi 
( f l blockiert das Getriebe. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugninde, ein Ge- 
triebe der eingangs genannten Art zu schai^en, das 
auch bei kleineren tJbertragungswinkeln besser arbeitet 
als die bisherigen Getriebe dieser Art. 

Dies wird erfindungsgemass dadurch erreicht, dass 
die Wulstkurve konstante Breite hat, und das Rollen- 
paar am Schieber um eine Achse frei schwenkbar gela- 
gert ist, die radial zum Kurventrager verlauft. 

Dabei sind die Rollen zweckmassig symmetrisch in 
bezug auf die Scliwenkachse angeordnet. Die Wulst- 
kurve kann durch einen auf dem Kurventrager gewik- 
kelten Draht gebildet sein, was die Herstellung beson- 
ders bei langen Kurventragem erheblich vereinf acht. 

Im folgenden werden zwei Ausfiihrungsbeispiele 
des Erfindungsgegenstandes anhand der beiliegenden 
Zeicbnung naher beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Aufriss der ersten Ausfiihrungsform 
des Kurvengetriebes, 

Fig. 2 einen Querschaitt nach der Linie II-II in 
Fig. 1, in grosserem Miasstab, 
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Fig. 3 eine Einzelheit der zweiten Ausfiihrungsform 
in einer einem Teil der Fig. 1 entsprechenden Ansicht, 
im Masstab der Fig. 2, 

5 Fig. 4 ein Sdmitt nach der Linie IV-IV in Fig. 3. 

Das Schieberkurvengetriebe nach Fig. 1 und 2 be- 
steht aus einem das Antriebsgiied bildenden zylindii- 
schen Kurventrager 1 mit einer Wulstkurve 2 und 
10 einem das Abtriebsglied bildenden Schieber 3, der in 
einer Fiihrung 4 parallel zur Achse des Kurventragers 

1 verschiebbar gelagert ist. In Fig. 1 sind nur die bei- 
den Enden und ein mittlerer Teil des Kurventragers 1, 

2 und der Fiihrung 4 dargestellt. 

15 Die Wulstkurve 2 ist durch einen Draht gebildet, 
welcher mit einer Steigtmg, die entsprechend der ge- 
wiinschten Ungleichformigkeit der Abtriebsbewegung 
verlauft, auf den Kurventrager 1 gewickelt und an die- 
sem fixiert, z. B. angeschweisst ist. Der Kurventrager 1 

20 ist an beiden Enden in Lagern 5 gelagert und an einem 
Ende durch eine Wellenkupplung 6 mit einem An- 
triebsmotor 7, dessen Drehrichtung umkehrbar ist, ver- 
bunden. 

Der Schieber 3 besteht aus einem Gestell mit zwei 

26 einander gegeniiberliegenden Winkeleisen 8 und 9, an 
deren Aussenseite Laufrollen 10 drehbar gelagert sind, 
die an der Innenseite je eines Flansches eines von zwei 
Winkeleisen 11, welche die Fiihrung 4 bilden, anliegen. 
Zwei Rollen 12, deren Achsen einen Winkel ein- 

30 schliessen, sind um eine Achse 13, die in Richtung der 
Winkelhalbierenden des von den RoUenachsen einge- 
schlossenen Winkels verlauft, frei drehbar am Winkel- 
eisen 8 gelagert. Dabei ist die Achse 13 radial zum 
Kurventrager 1 angeordnet und die Rollen 12 liegen 

36 einander gegeniiber an der Wulstkurve an. Da die Rol- 
len 12 um die Achse 13 frei schwenkbar sind, konnen 
sie ihre Lage relativ zur Wulstkurve 2 dem jeweiligen 
Steigungswinkel der Wulstkurve 2 anpassen, so dass 
die Beriihrungsstellen der Rollen 12 an der Wulstkurve 

io 2 und die geometrischen Achsen der Rollen 12 stets 
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praktisch in einer Ebene liegen, die jeweils senkrecht 
zur Achse der Wulstkurve 2 steht 

Dem Rollenpaar 12 gegeniiber sind zwei aus Poly- 
amid-Kunststoff (Markenbezeichnung «Nylon») beste- 
hende Fiihrungsleisten 14 am Schieber 3 befestigt, die 
an der Wulstkurve 2 anliegen und beim Betrieb des 
Getriebes mit geringer Reibung an der Kurve 2 gleiten. 
Die Lange der Leisten 14 muss mindestens der gross- 
ten Steigung der Wulstkurve 2 entsprechen. Ein am 
Schieber 3 befestigter Zapfen 15 dient zur Verbindung 
mit dem durch das Getriebe anzutreibenden Teil. 

Die zweite Ausfiihrungsform des Getriebes, deren 
von der in Zusammenhang mit Fig. 1 und 2 beschrie- 
benen ersten Ausfiihrungsform abweichender Teil in 
Fig. 3 und 4 dargestellt ist, hat an Stelle der Leisten 14 
eine RoUe 16 mit einer Umfangsnut 17, die einem Teil 
des Querschnitts der Wulstkurve 2 angepasst ist. Die 
Rolle 16 ist drehbar in einer Gabel 18 gelagert. Die 
Gabel 18 ist fest mit einem Zapfen 19 verbunden, der 
in einem zweiten Schieber 20 drehbar gelagert ist. Die 
geometrische Achse des Zapfens 19 schneidet die geo- 
metrischen Achsen der Rolle 16 und des Kurventra- 
gers 1 rechtwinklig und liegt mit der Achse 13 in einer 
vertikalen Ebene. Dadurch kann die Rolle 16 ihre 
Lage relativ zum Kurventrager dem jeweiligen Stei- 
gungswinkel der Wulstkurve anpassen. Der zweite 
Schieber 20 ist in einer Fiihrung 21 parallel zum Win- 
keleisen 9 und somit auch parallel zum Kurventrager 1 
um eine Strecke verschiebbar, die etwas grSsser als die 
grosste Steigung der Wulstkurve 2 ist. Dies ist erfor- 
derlich, weil der Abstand der Rolle 16 vom Rollenpaar 
12 in Langsrichtung des Kurventragers von der Stei- 
gung des Teiles der Wulstkurve 2 abhangt, an welchem 
das Rollenpaar 12 und die Rolle 16 jeweils anliegen. 

Bei Getrieben mit kleinerer Abtriebskraft geniigt 
die erste Ausfiihrungsform nach Fig. 1 xmd 2, wahrend 
fiir Getriebe mit grosserer Abtriebskraft die zweite 
Ausfuhrungsf orm nach Fig. 3 und 4 vorzuziehen ist. 

Der Kurventrager 1 kann mit einer Nut versehen 
sein, in welcher ein Teil des Querschnittes des die Nut 
2 bildenden Drahtes sitzt, wobei dieser zusat23ich fest- 
geschweisst sein kann. 

Das beschriebene Getriebe hat insbesondere fol- 
gende Vorteile: 

Die Wulstkurve konstanter Breite kann auf einfa- 
che Weise durch Aufwickeln eines Drahtes auf den 
Kurventrager hergestellt werden. Dies ist von besonde- 
rer Bedeutung, wenn die Wulstkurve in zahlreichen 
Windungen um einen relativ langen Kurventrager ver- 
lauft und der Steigungswinkel der Wulstkurve langs des 
Kurventragers sich erheblich andert, z. B. um eine 
grosse Masse aus dem Stillstand mit relativ kleiner 
Leistung allmahlich zu beschleunigen, dann mit kon- 
stanter Geschwindigkeit zu bewegen, allmahlich wieder 
bis zum Stillstand zu verzogern. Ein bevorzugtes Bei- 
spiel dieser Art ist die Verwendung des beschriebenen 
Getriebes zum Offnen und Schliessen eines schweren 
Tores. Fiir eine derartige Verwendung ist in Fig. 1 der 
Steigungswinkel der Wulstkurve an den Enden des 
Kurventragers kleiner als im mittleren Teil. 

Mit der Wulstkurve konstanter Breite ist eine gros- 
sere Variation des Steigungswinkels moglich als mit 
der bekannten Wulstkurve, deren Breite an Stellen mit 
grosserem Steigungswinkel kleiner und an Stellen mit 
kleinerem Steigungswinkel grosser ist. 
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Weiterhin hat sich gezeigt, dass das schwenkbare 
Rollenpaar, welches seine Lage selbststandig dem Stei- 
gungswinkel anpasst, bei kleinen Obertragungswinkeln 
des Getriebes (d. h. grossen Steigungswinkeln der 
5 Wulstkurve) dem bisherigen, starr angeordneten Rol- 
lenpaar, bei dem der gegenseitige Abstand der RoUen 
stets parallel zur Abtriebsrichtung liegt, hinsichtlich der 
Reibungsverluste und der Neigung zum Blockieren 
iiberlegen ist. 

" PATENTANSPRUCH 

Schieberkurvengetriebe fiir ungleichformige Ab- 
triebsbewegung, mit einem zylindrischen Kurventrager 
mit Wulstkurve, an der die Rollen eines auf einem 
16 Schieber sitzenden Rollenpaares anliegen, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Wulstkurve (2) konstante Breite 
hat, und das Rollenpaar (12) am Schieber (3) um eine 
Achse (13) frei schwenkbar gelagert ist, die radial zum 
Kurventrager (1) verlauft. 

20 

UNTERANSPRtrCHE 

1. Getriebe nach Patentanspnich, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Wulstkurve (2) durch einen auf den 

25 Kurventrager (1) gewickelten und an diesem fixierten 
Draht gebildet ist. 

2. Getriebe nach Unteranspruch 1, dadurch ge^ 
kennzeichnet, dass der Draht an den Kurventrager ge- 

80 schweisst ist. 

3. Getriebe nach Unteranspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass ein Teil des Drahtquerschnittes in 
einer Nut des Kurventragers sitzt. 

35 

4. Getriebe nach Patentanspruch, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die RoUen (12) des Rollenpaares sym- 
metrisch inbezug auf dessen Schwenkachse (13) ange- 
ordnet sind. 

40 

5. Getriebe nach Unteranspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Achsen der Rollen (12) des 
Rollenpaares einen Winkel einschliessen, dessen Wm- 
kelhalbierende mit der Schwenkachse (13) zusammen- 

46 fallt. 

6. Getriebe nach Patentanspruch, dadurch gekeim- 
zeichnet, dass der Schieber (3) wenigstens ein Fuh- 
rungsorgan (14, 16) tragt, das den Kurventrager (1) an 

80 der dem Rollenpaar (12) gegeniiberliegenden Seite un- 
terstiitzt 

7. Getriebe nach Unteranspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Fiihrungsorgan durch wenig- 

55 stens ein an der Wulstkurve anliegendes Gleitstiick 
(14) gebildet ist, das sich parallel zum Kurventrager 
(1) erstreckt und dessen Lange mindestens der grossten 
Steigung der Wulstkurve (2) entspricht. 

60 8. Getriebe nach Unteranspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Fiihrungsorgan durch eine 
Rolle (16) gebildet ist, die an der Wulstkurve (2) an- 
liegt, mit einer einem Teil des Wulstquerschnitts ange- 
passten Umfangsrille (17) versehen, um eine ihre 

«5 Achse und die Kurventragerachse rechtwinklig schnei- 
dende Achse (19) schwenkbar und am Schieber (3) um 
eine die grosste Steigung der Wulstkurve (2) fiber- 




schreitende Strecke parallel zur Kurventragerachse ver- 
schiebbar gelagert ist 

9. Getriebe nach Patentanspruch, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Schieber (3) an zwei einander in be- 
zug auf den Kurventrager gegeniiberliegenden Seiten 
mlt FiihrungsroUen (10) ausgeriistet ist, die je an 
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einem Flansch einer Fiihrung (4) mit V- oder L-Profil 
aniiegen. 

10. Getriebe nach Patentanspruch, dadurch ge- 
6 kennzeichnet, dass der Steigxmgswinkel der Wulstkurve 
(2) zu den-Enden des Kurventragers (1) hin kontinu- 
ierlich abninixnt 



Jakob Gilgen, Maschinen- und Apparatebau 
Vertreter. Hartnxut Keller, Bern 



